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Minute du Meeting avec la Commission de dialogue projet Notre Dame-des-Landes

29 Janvier 2013 a 15h30
& rue du roi Albert 44000 Nantes

Partie A:
Cet aéroport NDDL pourquoi, d'ot vient la relance de ce projet ?

Partie B:
Présentation sur écran en 17 vues du projet Intermodal Rail / Air / Route:

Partie C :
Propositions, préconisations ou demandes
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Preambule: Objectifs de I’Association Nexus

= environnementaux

-> économiques

# défense d’intéréts particuliers, MAIS vision globale,
- Intérét géneéral, support constructif de projets

- Travail « en réseau »:

1. points de vue différents: usagers, professionnels, citoyens, ...

2. plusieurs branches réparties géographiquement.

NEXUS

Intermodalité Rail/Air/Route pour I'Ouest Atlantique

.....
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Minute du Meeting avec la Commission de dialogue projet Notre Dame-des-Landes

29 Janvier 2013 a 15h30

Partie A :
Cet aéroport NDDL pourquoi, d'ot vient la relance de ce projet ?
1- La delegation de NEXUS confirme & la Commission de dialogue que |'association soutient un projet de
Transport pour I'Quest Atlantique base sur I'Intermodalité, qu’il s'agit d'une demarche de proposants
et que 'essentiel du temps pour |'association serait consacre a la presentation d'un projet servant veritablement
les populations et entreprises de I'Ouest Atlantique.
2- Nexus juge toutefois utile de detailler et transmettre sous forme d'ecrit a la Commission de dialogue des
elements pas forcement connus de tous mais ayant conduit pour grande partie a I'emergence du projet
pour un autre aéroport a Notre Dame des Landes:

Il est le resultat de choix techniques delibérés atrophiant actuellement les atouts de I'aeroport existant ainsi.

- Dans les annees 1980, décision de rallonger la piste a moindre cott au lieu de la solution préconisée par certains de
réaliser une piste Est-Ouest évitant le survol de Nantes.
(Ce choix du moindre colt sous prétexte que de toute facon un autre aéroport sera construit a NDDL)

- Dans les années 1980, décision d’un tracé de contournement ferroviaire de I'aéroport de la ligne Nantes-Pornic alors que
celle-ci passait a 15 métres de I'aérogare et pouvait (avec 2 quais tout simple) desservir I'aérogare.

- En 1966 puis en 1895, les décideurs écartent le projet de RER Sucé-sur Erdre- Nantes-Bouaye avec 20 A/R jour.
Un projet permettant a terme une desserte performante de Nantes-Atlantique.

Il est le resultat d'une etude transport et DUP morcelées : volet aérien, puis le routier, puis le ferroviaire sans aucune
certitude de fiabilité et viabilité du volet 2 et 3 alors que cette structure se doit d’étre intermodale en mode de transports
collectifs. Cette méthode conduit ainsi @ promouvoeir un aéroport d’accés « tout automobile »
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Il est le résultat de 'absence de contribution a ce projet du concurrent RFF dont I'une de ses attnbutions est pourtant la
recherche de nouveaux marches.

Il est le résultat de trop d'études, de travaux de consultants, d'expertises, de rapports de commissions privilegiant dans leurs
conclusions ce gqu'aime entendre le donneur d'ordre au lieu de ce qu'il doit entendre.

Il est le résultat d'un grand nombre d'inexactitudes, dans le dossier du Maitre d'Ouvrage du Projet NDDL sur :
- Impossibilité d’accueillir 9 000 000 de passagers et 160 000 mouvements,

- Impossibilité d'étendre I'aérogare,

- Besoin de 2 pistes,

- Dangerosité du survol des villes,

Nous agissons en tant que proposants de solutions transports, nous laissons donc aux opposants le soin de vous en
compléter, détailler, argumenter et communiquer cette liste,

Nous tenons toutefois a cifer ce qui a pu échapper a certains:

- La non prise en considération de |"impact sur 'aérien d'un prolongement de la LGV depuis Sablé-sur-Sarthe jusqu’a
Nantes.

- la non prise en considération par la DGAC de la concurrence des 4500km de LGV nouvelles statuées depuis au Grenelle
de I'Environnement n®l. Seuls 17 km ont été considérés.
Les effets directs et indirects de cette concurrence a venir divisent en effet pratiquement par deux les perspectives de
trafic aérien que ce soit 3 Nantes-Atlantique ou sur le projet de Notre Dame des Landes.

- Arrivée sur le marcheé de tracteurs d'avions supprimant les consommations de Kéroséne sur les « taxiways ».

En tant que proposants nous allons donc maintenant vous présenter une solution transport véritablement bénéfique aux

territoires, aux populations et a ses entreprises et permettant pour exemple de mettre 3 moins de 60 min par transports
collectifs, respectivement 1.300.000 personnes et 3 500 000 de deux aéroports dans I'Ouest.

Nexus - janvier 2013 4



Interrmodalté M/l Mo ula E-.rur Mdussi Atlantigue ; : : -

P

L ‘aérogare de Nantes Atlantique, c'est par le ferroviaire une population de plus d'un 1 300 000 habitants & moins de 60mn depuis leur propre gare.
Par le prolongement de la LGV jusqu’a Nantes, c'est une population de plus de 3 500 000 habitanis a moins de 60mn d" Angers-Marce
Les axes ou villes ferroviaires depuis Cherbourg, Caen, Rouen, Mézidon, Argentan, Alengon, Brest, Rennes, Laval, Quimper, Nantes,
Angers, Paris, Le Mans. Tours, Cholet, La Roche-sur-Yon et La Rochelle et bien d’autres encore sont intégrés au projet Air / Rail | Route

Minute du Meeting avec la Commission de Dialogue projet Notre Dame des Landes

29 Janvier 2013 a 15h30
Partie B :
Presentation sur écran en 17 vues du projet Intermodal Rail / Air / Route:

Une révision de I'ordre de priorité de
trois gros projets transports planifiés dans I'Ouest

1- Etat des lieux projets transport dans 1’Ouest Atlantique

A- Pour I'Duest, trois projets transport importants sont planifiés pour une réalisation dans 'ordre chronologique suivant :
- &1 Une nouvelle structure aéroportuaire 3 Notre Dame des Landes
- A2 Une nouvelle liaizon ferroviaire rapide Nantes-Rennes
- A3 Le prolongement de la LGV jusqu’a Nantes.

B- L'axe fermoviaire actuel Nantes-Ancenis-Angers est en voie de saturation.
Le prolongement de la LGV depuis Sablé-sur-Sarthe jusqu'a Nantes est ineluctable.

C- Dans le dossier du Maitre d'ouvrage du projet d'aeroport de Notre Dlame des Landes, la simulation d’un prolongement de la LGV jusqu'a
Mantes, qui aurait permis d’en mesurer 'impact sur le trafic agrien, n'a pas &té faite !

2- Préconisation de I’association NEXUS
MEXUS préconise de simuler la réalisation du projet A3 (Le prolongement de la LGV jusqu’a Nantes)

et d'en mesurer alors 'impact et le profit sur 'ensemble des territoires de I'Ouest-Atlantique.
page 1117
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lan de | de V (LGV =
Plan de la Ligne a Grande Vitesse (LG .
A - Tracé de la ligne LGV Sud Loire (tracé option 2) DISTance 61- desser.-re
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Bretugne Sud et des Pays de la Loire

Le prajet LGY Sudd Loire dévaile um Asroport o Angers
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NEXUS ’
Association : e Anger'S—N\Clr'CQ
Vers le Roshesurvory. | et zone chalandise
‘.@_5 il "ok Barreau EO Grenelle

Une inter modalité Rail / Air /| Route, des reports de la route et de |'aérien vers le rail
L'aéroport d"Angers Marcé est positionné a la jonction des Autoroutes A11 et ABS
En un point de convergence LGV TGV Bretagne, Mormandie, ile de France, Touraine, Charente Maritime, Pays de la Loire
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Le projet LGV Sud
Loire s’harmonise aux
LGV prévues au
Grenelle de
I'Environnement n°1 :

-1l constitue une partie du
barreau Est - Quest planifié
au Grenelle

-1l déleste 'axe saturé
Nantes-Angers et permet
alors TER performants et
les trains de fret

-Il permet d’amortir et de
rentabiliser Angers-Marcé

- Il renforce I'accessibilité

au Choletais a la Vendée a

Nantes au sud Bretagne et
Nord Charente

- Il permet des liaisons
rapides entre villes de
I'Ouest Atlantique.

Base du document :Grenslis
de LEnvironnement
awe higuration LGV sud Loire

La LGV Sud Loire
dessert :

- Angers-Marce,

- Angers St Laud

NEXUS
Association
WWW MEXUS -asso, fr

Agroport
existant
sur trace

Pt ?

Aéroport Angers Marcé
| Parle projet LGV Sud Loire :
- 3.500.000 hab. & moins de 60 mn

- Nantes et au dela R S depuis leur propre gare SNCF.
et aussi par ses * =&\ T ] -Nantes a 36 mn, Rennes a 44 mn,
connexions au réseau T Paris MP & 60 mn, Orly a 55 mn,
ferré existant : 7 . P ot Cholet et Saumur a 25 mn, Laval
PR o i et Le Mans a 30 mn, Angers a 13 mn,

Saumur, Cholet, (-
La Roche-sur-Yon, \
Les Sables d'Olonne,
Lucon et La Rochelle
(aprés électrification)

o,

LEgende
s Lagne & gran e wljesse LGV
am LGN e cornsarunciion
= Ligne-classigque Eectrifise
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AN .| Tours a 50 mn, La Roche a 45 mn.

Roism En 2020/2025, Angers Marcé
| o disposerait d'un potentiel desserte

de 45 TGV par sens de circulation.
Nb- En 2011, Roissy utilise 28
arréts TGV par sens de circulation
pour 13 a Lyon St Exupéry.

-“- Pt of & LGN paidant S engaet o el 050
 Aubre propst mentioon &

 Progeis concernes par be fratid de Turin de 2001

® | Asroport Angers Marce




Zone de chalandise
Angers-Marcé, par
LGV Sud Loire :

Polygone La Rochelle-
Brest, Cherbourg, Paris
Ouest, La Rochelle
(horizon 2020-2025)...

Délimitation
zone o attractivité

Angers-Marce

irgule

de
Sable

aulous

Base du document :Grensis
...... iy de L'Environnement
L aver figuration LGV sud Loire
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Zone de chalandise Angers-Marce,

oar LGV Sud Loire

Le polygone La Rochelle-Brest, Cherbourg, Paris Ouest, La Rochelle (horizon 2020-2025)
Avec les vitesses LGV, la billetterie commune, les compagnies aeriennes assureront le trafic

depuis Nantes ou Rennes vers les aeroports parisiens par le Rail, entrainant une réduction
des nuisances aeriennes aux riverains des aéroports concernées

Le projet supporté par NEXUS permet des voyages Rail / Air reguliers au depart de Paris Montparnasse
vers les Caraibes, le continent américain, ' Afrique de I'Ouest avec un gain de 3 a 7% de carburant.




Optimisation de I'existant

Aéroport Angers-Marcé

Intermodalité Rail / Air / Route

Un prolongement de la LGV depuis Sablé vers Nantes par le Sud Loire via Angers-Marcé et Angers Saint-Laud

NEXDUS
Association

WWwW.nexus-assoir

LGV
Sud
Loiro
passage
0US
Ia piste
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Depuis ou Vers :
+ LGV MNord
{Lille f Angisterms)
+ Agrogare Roissy
+ LGV Est
{Metz ! Strashourg)

| + LGV SudEst

{Lyon f Marseille)

+ Agrogare Orly (2022}

+ Pars Montpamasss.

+ Le Mans
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[Argentan, Alengon,
Mezidon et Casn,
Cherbourg ou Rouen)

+ LGV Bretagne
{Laval, Rennes &t
Saint Brieuc, Brest)
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+ Angers Saint Laud,
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+ Mantes, Le Croisic

+ Redon, Quimper

+ Aerogare de Mantes
Atlantique, Pomic,
5t Gilles Croix-de-\ie
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fitre indicanf
setilement
Lo0gle garth
A0 © |
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Le concept Carex - Utiliser le réseau ferroviaire | | Pgp [g LGV Sud Loire, Angers-Marce et/ou Nantes-Atlantique intégres
eurcpesn a grande vitesse pour e transport des . i 3 : e
palettes et containeurs aériens sur des distances au reseau Europeen de frer a grande vitesse EURO CAREX

comprises entre 300 et 800 km avec :

T IHLANBE e [t ¢
«Un « report modal » des camions et des avions "’éﬁ%ﬁgﬁf e - - ___-':? ""'“m:l' e Berlin
court/moyen courriers vers les trains & grande [ Py R o 4 o
vitesse lorsque cela est pertinent st viga T ;
= i Loliias

——— aPmET

»des terminaux aero-fermoviaires connectés aux
lignes & grande vitesse et en continuité des e

installations aéroportuaire = he
*un service adapté a la chaine logistique et au Plan EURO CAREX -

plan de transport des intégrateurs avec une
priorité donnée au fret Express pour garantir une
livraison a J+1 et du fret aérien Cargo moins %tmf: ?“’j Loire

urgent en complément. - 1p: JEAROCATEX. COm

Suite. ... ... hitp:/ fwww.eurocarex.com/ = e

B T

avec adjonction projet

RS o &
1‘.?’(-(1{_1?
Assoclation . s 1 phase réseau C:EEK
WWW._nexus-asso fr deec k™ “% T mmmm 2% phase réseau CAREX 1 o
Pmmmmmcmunmmu;mmwmm | - 3éme phase réscan CAREX 1""“- __:.
EQUIPEMENTS : LE MATERIEL ROULANT Principes » Types de marchandise

Le dialogue competitif avec Alstom et Siemens

Y ! s Deux types de fiux
Pour repondre au besoin specifique de fransport de paleties el comieneurs | | | o marchandises conteneurisées ou palettisées qui embargueront
aeriens dans des trains a trés grande vitesse (300 kmfh), Roissy Carex 3 lancg sur les trains CAREX seront soit en pré et post acheminement en

une procédure de dialogue competitif 3 laquelle ont répondu Alstom et | | Eyrope. 3 destination ou en provenance du reste du monde, soit

Siemens. strictement intra-europénnes. Selon les futurs clients/chargeurs du
Chaque train pourra transporter plus de 100 fonnes de fret. S?erfi? EUF'DEJEEE" de ﬁeééﬁgﬂ\flﬂlf& a grande vitesse, elles se
i : ) artissent en 5 X
C'est I'equivalent de 11 Boeing B747 Fret ou 3 Airbus A310 Fret ou 7 ;&.pFqu Expresfpe
Boeing B737 Fret ou 1 MD-11 Fret ou 6 & 7 camions 2. Flux Cargo
Suite....coeecu s hittp: /S www. eurocarex.com/ Suite....c.ccevee. http: /fwww.edrocarex. com)/
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NEXUS Asso.

J - Impact du prolongement de la LGV jusqu’a Nantes (simulation).

(via I'aéroport d’Angers Marcé place sur I'axe de la LGV)
et de la desserte TGV d’Orly par I'interconnexion Sud LGV en lle de France

-En 2020/2022, la desserte TGV d'Orly par l'interconnexion sud LGV lle de France et une exploitation approprige
positionne Rennes & environ Th 22 d’'Crly et & 1h 52 de Roissy.
- En 2020/2022, le prolongement de la LGV jusqu'a Nantes soutenu par NEXUS positionne Nantes & 1h 27 d'Orly et 4 1h 57 de Roissy.

Avec de tels temps de frajets pour la desserte des 2 aéroports parisiens, avec la billetterie commune, ['inter modalité Rail/Air
sera alors pleinement opérationnelle, signifiant ainsi :

La fin des liaisons aériennes entre Roissy ou Orly vers ou depuis Nantes ou Rennes.

Cette premiére phase serait trés bénéfique aux riverains des aéroports parisiens et provinciaux et serait également en accord
avec les orientations et directives du Grenelle de 'Environnement n®1.

Par le prolongement de la LGV jusqu’a Nantes, Angers Marcé deviendrait le 3@me aéroport aprés Roissy et Orly, sur I'axe grande vitesse
depuis Nantes vers Lille.

La LGV Sud Loire permettrait & 'aéroport d"Angers- Marcé de disposer d'un potentiel desserte quotidienne de 45 TGV par sens de circulation
a I'horizon 2020/2025 (pour 28 TGV par sens marquant I'arrét actuellement a Roissy et 12 seulement & Lyon 5t Exupéry).
La LGV Sud Loire permettrait également & Angers Marcé de prendre sa place dans le réseau Euro Carex de Fret Ferroviaire & Grande Vitesse.

Angers Marcé construit seulement en 1998 a intégré pour son implantation les contraintes environnementales, avec trés peu
d’habitat dans sa zone. Les réserves fonciéres permettent un développement de sa structure.

Angers Marcé alors 3 60mn de Montparnasse par TGV, 3 55mn d'Orly, 3 44 mn de Rennes, 36 mn de Nantes, 25 mn de Cholet, 13 mn d'Angers,
30 mn du Mans et de Laval, 50 mn de Tours, 45 mn de la Roche-sur-Yon avec un potentiel de desserte de 45 TGV quotidiens par sens

de circulation serait trés bien positionné pour offrir des vols moyens et longs courners vers 'Ouest Africain, les Caraibes, le continent américain,
et cela avec une économie de 3 & 7% de kéroséne.

C’est en effet, une population de 3 500 000 personnes qui serait située 3 moins de 60 minutes de cet aéroport depuis leur propre gare SNCF.
Ce que ne saurait pas proposer |'aéroport nantais adossé a la mer, que ce soit a Nantes-Atlantique ou 3 Notre Dame-des-Landes.

Le prolongement de la LGV jusgu’a Nantes assure un rééquilibrage économique
des territoires en Pays de la Loire / Bretagne et dans I'Ouest Atlantique.
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NEXUS Asso.

Observations de NEXUS Association sur les LGV :
- Les LGV remodélent totalement la carte accessibilité du territoire.

Certains porteurs nantais du projet pour un autre aéroport 3 Notre Dame des Landes ont trés bien compris I'impact qu’aurait
la grande vitesse ferroviaire sur le trafic aérien et &valuer aussi le rééquilibrage économique et politique qui s'en suivrait.

Un rééquilibrage faisant ombrage a une vision guelque peu accaparatrice et peu soucieuse de l'intérét général.

Cela aide a comprendre :

- pourquol le projet de prolongement de la LGV jusqu'a Nantes est place a reéaliser aprés 2020 seulement
(c'est & dire aprés les travaux d'aéroports 1)

- la mise a I'écart de I'étude d'une solution d’un prolongement de la LGV vers Nantes comme solution pour faire face a l'accroissement
des trafics passagers et que ceux-ci soient aériens, routiers ou ferroviaires.

La solution LGV n'est pas la perfection, comme tout mode de transport, elle a besoin d’énergie mais elle permet :

- de contenir, maitriser, réduire drastiquement a la fois les trafics aériens et routiers.

- du fait des transferts de trafic aériens et routiers vers le rail qu’elle induit, elle permet en fait de réduire la consommation globale
en énergie, la facture énergétique du Pays et les besoins en structures routiéres.

En addition, sur un plan environnemental, le rapport d'emission de gaz a effet de serre entre le train d'une part et I'aérien ou le

routier d'autre part est tout de méme de 1 a 30 au bénéfice du ferroviaire.

Un chiffre pour situer I'impact des LGV :

- Le trafic TGV 2010 du trongon Mantes- Massy, c’est au minimum I'équivalent quotidien d'un convoi de voitures individuelles
long de 103km sur 2 fois 2 voies et s'écoulant pendant 3h 45 de temps.

- Sans les 170Km de LGV entre Connerré et Massy, sur cet axe vers Paris, nous aurions soit déja doublé la surface autoroutiére, soit multiplie
par 3 le trafic aérien & Nantes Atlantique. Le tout bien entendu avec des émissions de gaz a effet de serre multipliées par 30.

Quelques chiffres maintenant sur les véhicules individuels:

- La France, c'est actuellement 30 millions de véhicules 3 moteurs. Dans le monde, ¢'est 1 milliard de véhicules.

- La Chine accroit son parc annuellement de 11 millions de véhicules.

- Sur la base indiscutable qu'un Africain a les mémes droits et peut prétendre au méme confort qu'un Américain, qu'un Asiatique, qu'un
Européen ; c'est a I'horizon 2050, un parc terrestre de 4.5 milliards de véhicules individuels vers lequel nous allons.

C’estinsoutenable. |l nous faut changer bien des habitudes, et entre autre privilégier le transport collectif de masse dont
le train rapide, et autres trains synonymes de délaissement du véhicule individuel et de I'avion permettant ainsi, moins de
grignotage de terres agricoles, moins de bitume, moins d'émissions de gaz a effet de serre, moins de besoins
énergeétiques.
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NEXUS Asso.

4- Aéroports de I’Ouest Atlantique

Angers-Marceé, desservi par le prolongement de la LGV jusqu’a Nantes
disposant alors d’'une zone de chalandise trés importante au regard de Nantes-Atlantique
ou du projet Notre Dame des Landes et avec des aménagements de sa structure
pourrait assurer seul le réle d'aéroport pour I'Ouest Atlantique.

Afin de maintenir une bonne attractivité & Nantes-Atlantique,
NEXUS préconise I'optimisation de ses structures comme suit :

(1) Mener a son terme le projet des annees 2000 pour I'exploitation de la liaison ferroviaire existante (avec mise en double voies)
entre la Chapelle-sur-Erdre et Bouaye.
A l'occasion de la modification de la gare de Nantes, 'aéroport de Nantes-Atlantique pourrait alors disposer d'une population de plus de
1 300 000 habitants(*) distants de 5 & 60mn depuis plus de 60 gares et le plus souvent sans changement de trains.
(") chiffre des villes avec agglomérations.
{2) Une extension de aérogare actuelle (Est) portant ainsi la capacité a 10 000 000 de passagers.
{3) Des mesures fonciéres conservatoires pour une aérogare Ouest pouvant ainsi porter la capacité bien au-dela de ces 10 000 000 de passagers.
(4) Une piste de confort Est-Ouest afin d'éviter le désagrément du survol partiel de Nantes.

(5) La mise en place des nouvelles procédures d’approche sans palier.
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gare ef la dismétralization des circolations.
Un potentiel mimima de 30000000 passagers ‘an
[
Gare de jon H Vers :
Chantenay e Care La Possomiére
Etude (1) EZ=h Nantes Etat St Sébastien P.E. ARCES
SR . ] ;
'/ \ Savemay . : St Sébastien FR_ Projet
oF| Domges | / Embarcadére SNCF + L4 LGVSL
* e Beaulieu Verton Verz
Angers,
el /. e e cn3 T b
= Chantemay | de Mangin Mangin Sablé,
2 Le Pallet Pariz
Station SNCF e
Reze Pt Rousseau ;
LR TParking | L2L3+NCN+CdS Clisson
; Vers:
I Tﬂntf‘s .ﬂ_dlantique . La Roche | Yon Vore T aon
+1 300000 hab. a moins de S0mn depuis lear Lugon Chalet
gare SNCF (san: changement de trains). La Rochelle
Une capacité bien au-deld de 10 000 000 de Saintes Ters :
passagers aprés ume opfimization par phases page 1017 Bordeaux Puy du Fou
e 3 stouchere. Les Herbiers
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NEXUS

Assoclation

Ittm:wwew nexus-asso,fr

Voie 1 vers
Bouaye, Ste Pazanne... puis
Pornic ou 5t Gilles Croix de Vie.

puis en phase ultérieure
(actualiemeant & ["étuda) -

Chemere, 5t Pére en Retz, 5t
Viaud, Paimboeuf, et par um
franchissement Railroute de la
Loire - Donges, 5t Nazaire, La
Baule, Le Croisic.

Tout ces itinéraires
sont possibles en TER,
places assises et cela
sans changement de
frain.

Station TER / RER 44 « Nantes Atlantique »
1 300 000 habitants depuis la gare de leur ville ou agglomeration

accedent a I’aérogare sans changement de train

Localisation

gare SNCF
TER [ TGV

A terme des arriveées TGV dans |'aerogare avec terminus a
St Gilles Croix de Vie, Pornic.

en un temps de 4 a 60mn.

parking
CoOuvert

Aérogare

Mantes Atlantique

Nexus - janvier 2013

Voie 2 vers :

Rezé L2/L.3, Mangin, Beaulisu L4
CGare Centrale SNCFE Nantes
OrléansMalakoff 1.1
Doulon, Haluchére, Les Parcs,
La Chapelle-=- Erdre (4), Sucé-s-
Erdre, Casson, Mort-s-Erdre...
vers Chateaubriant et Rennses.
et aussi
dans une autre phase
Doulon, Ste Luce f N23,

Le Boulet, Carguefou.

o
Rezé L2/L3, Mangin, Beaulieu L4
Gare Centrale SNCE Nantes
Orléans Malakoff 1.1

Ste Luce, Thouare, Mauves,
Cudon, Ancenis_vers Angers. ...

ou
Rezé L2113, Mangin, Beaulisu L4
Gare Centrale SNCFE Nantes
OrléansMalakoff/T.1.

St Sébastien (2), Vertou, La
Haye Fouassiére, Le Pallet,
Gorges, Clisson vers Cholet ou
La Roche, La Rochelle...

puis en phase witéneure (par
virgile de Mangin et wn poirt sur
la Loira)

Chantenay, Basse-Indre/Saint
Herblain, Couéron, 5t Etienne de
Montluc, Cordemais, Savenay...

vers Redon, Guimper, Rennes ou
5t Nazaire, la Baule, Le Croisic.

Tout ces itineraires
sont possibles en TER,
places assises et cela
sans changement de
frain.
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Optimisation des structures existantes / Intermodalité Rail / Air / Route

Une piste de confort Est- Ouest. une station SNCF intégrée au réseau TER / RER 44, une extension A pour porter
la capacité de |'aérogare 4 6 millions de passagers. une extension B pour 10 millions de passagers, et une aérogare
QOuest portant ainsi la capacité bien au-dela de ces 10 millions de passagers.
i s S po W} RN WL
VS XS ' : _ P T S \joie fermée, Nantes-Fomic ! Saint
» ta : g Gilles avec mise en double woie sur
Assacindlion | J 2 ) = M = troncon Mangin-Bouaye.

WAL Ne s -2550.

Station Hantes Atlantique
du réseau TER | RER 44
{Long. quais, 1 rame TGY)

Rétablissement sur 3000 métres, Lo =R UWER: Par la connexion au réseau TER / RER 44 ;
dans son trace initial de la voie - P2IP5/P3E transformes en parkings souterrains + jardin en surface.
Teirde NEHIES-F'GmiC'.I’ St Gilles - P1E, P2E, PO et PO Economique maintenus,

’ ! - P15 reduit de 50%, P4 reamenage ou reaffecte. P3N reaffects,
! P30 supprime.
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Optimisation de I'existant Nantes ,4&#@“ Intermodalité Rail / Air / Route

Une piste Est-Ouest evitant le desagrément d’un survol de Nantes

Rezé
; g Périphérique
s R L : \Voie fermes
' : En fin d'explortation. § MNantes- Pomic
Charean Bougon da 13 carridrs . i )
salen FIP - Sous sol @ parking, Aérogare Ouest Parking TER
counry ef sero-club mﬁéﬁ:m capacité & 000 000 Est et Quest
- z0l: ene
S paseagers

Jules Veme
+ Airbus Indus.

Piste actuslle
Maord-Sud

Aérogare Est
(actuel)
Optimizable &
10.000.000
de passagers

Gare
TER ! TGV
Mantes
Atlantique

ALE Yoo
NV i & f__‘:'-r
Alssociation
WWW.NeXUs -ass0.fr

Liaison ferree
Nantes wvers St
Gilles ou Pomic

{tracé initial)

o o Terminal Passage de la
Liaison fermoviaire Fret voie ferreée sous
Mantes vers 5t Gilles ou Intermodal les 2 pistes
Pornic ¢ Paimbosuf ELURD

(tracé actuel de
comtcumemment de
ey il ¥ i I'agropor)

CAREX

Halte TER LT.R.

Le trafic s'effectue sur la piste Est-Ouest {en jaune) la piste actuelle Nord-Sud est maintenue pour situations de secours
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Optimisation Nantes Atlantique

Axe de la piste de confort évitant le survol de Nantes
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NEXUS dsso.

5 - Points saillants observés dans le dossier du Maitre d'ouvrage du projet aéroport Notre Dame-des-Landes

{a) Concurrence LGV nouvelles a I'aérien.
Dans son estimation de frafic pour Notre Dame-des-Landes, la DGAC n’'a pas intégré la concurrence et I'impact direct ou indirect
des 4500km(*) de LGV nouvelles a réaliser d’ici 2050. Elle s'est contentée de considérer seulement 16 a 32 km de LGV nouvelles.
(voir pigce F 5.4, pages 75 a 83, paragraphe F5.4.1, vanable F, concurrence des TGY)

Cet oubli {gu'il soit intentionnel ou pas) permet de faire croire a un trafic de 9 000 000 de passagers en 2050 au lieu de 4 500 000.

{*) 4500 km listés au Grenelle de I'Environnement n™, loi 2009 -967 art 12. Cet article de loi ne fait que confirmer
des projets LGV hien connus depuis au moins 10 ans par les professionnels du transport.

(b) Complémentarité TGV a I"aérien.
Le Maitre d’ouvrage estime que le prolongement de la LGV depuis Le Mans vers Rennes est justifié et que par contre un prolongement
de la LGV vers Mantes n'apparait pas comme une réponse adaptée. (voir pieces ABCD page 42 paragraphe C.1.4.4.4).
Ceci est faux. Une venfication chiffrée montre un profit supéneur proche de 3% pour un prolongement vers Nantes par rapport a un
prolongement vers Rennes.

(c) Potentiel extension aéroport de Nantes Atlantique

- Il est statue dans la piéce ABCD page 40 paragraphe C.1.4 4.1 que I'aérogare actuelle n’est pas extensible, du fait de la présence
de batiments de servitude et d’'un parking a etage. Ceci est totalement faux, il s'agit soit de petites structures pouvant étre repositionnees
soit d'un immeuble pouvant étre démoli ou reconfigure.
La capacite de 'aérogare actuelle peut étre portée a 10 000 000 de passagers.
De plus une aérogare Ouest est possible, pour porter la capacité bien au-dela de ces 10 000 000 de passagers.

- Une seule piste peut traiter jusqu’a 30 000 000 de passagers (Gatwick en Angleterre). Genéve, aéroport International a une
capacité de 15 000 000 de passagers avec une seule piste.

- Une piste de 3500 3 4000m évitant le survol de Nantes est possible. Cet ameénagement réduit considérablement le PEB.

- Nantes Atlantique a une capacité de desserte par TER voire TGV, au droit méme de I'aérogare existant.

(d) Aéroport Angers Marcé
Dans la contre expertise de Cosynergie abordant le choix du site pour accueillir un futur aéroport {document 8395/ 03/924/MG,
rapport d'étape NT page 11), le site de Seiches sur le Loir alias Angers Marcé est écarté en 3 lignes. Il est argué qu'Angers Marcé
ne disposerait que de la clientéle d'Angers et cela sans simuler I'impact du prolongement de la LGV jusqu’'a Nantes |
Ce prolongement porterait pourtant la clientéle @ moins d'une heure depuis leur propre gare a plus de 3 500 000 personnes.

Lexique : TGV= Train & Grande Vitesse LGV= Ligne & Grande vitesse PEB= Plan d’Exposition au Bruit
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NEXUS 4sso.
6 - Mise a I'écart d’'un grand nombre de populations du bénéfice de la LGV depuis Sablé-sur-Sarthe jusqu’a Nantes.

Dans son document de Novembre 2010 «LES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT DU GRAND CUEST POUR L'AVENIR», Le CESER
des Pays de la Loire se prononce pour un trace direct LGV depuis Sablé sur Sarthe jusqu’a Nantes (contre toute logique
technique et commerciale). Ce tracé en effet ne permet aucune desserte d'agglomération notoire, il traverse un territoire
en lui faisant supporter des inconvenients sans lui en retourner un seul avantage !

A l'opposé, Le tracé LGV Sud Loire soutenu par NEXUS permettrait :

- La desserte TGV de I'aéroport Angers Marce.
- les dessertes des agglomérations d’Angers 290.000 hab, Saumur 60.000 hab, du Choletais 80.000 hab, et La Roche sur Yon 95.000 hab.

- Des liaisons TGV entre toutes les villes majeures de la Région des Pays de la Loire et au-dela.
- Une accessibilité a toute la Vendée, au littoral Vendéen améliorée de 20 a 70 minutes (résidents bénéficiaires, environ 500.000 habitants)

- Une meilleure accessibilité par transports ferroviaires a I'Anjou, au littoral Vendéen pour plus de 30% de la population frangaise.

7 - Projet de LGV Rennes-Nantes.

Les projets LGV successifs réalises depuis 1981 que ce soit Parnis-Lyon, Parns-Le Mans ou Tours, Pans- Lille, Lyon-Marseille,
Pans-Gare Lorraine ou en cours de réalisation Gare Lomaine- Strasbourg, Tours- Bordeaux et Le Mans- Rennes ont (frés logiguement)
tous pris place la ou existait déja un fort trafic voyageurs et un marché important conduisant d'ailleurs a la saturation du réseau ferroviaire

existant.

A titre d’exemple, pour la réalisation de la LGV Le Mans- Rennes, le trafic quotidien actuel est de 28 rames TGV par sens de circulation.
Four ce qui est du trafic quotidien actuel entre Rennes et Nantes, il n’a besoin lui que d'une modeste flotte equivalent a 12 TER |

Il n’y a sur cet axe Rennes-Nantes : ni le trafic, ni les perspectives nécessaires pour implanter une ligne a grande vitesse. Méme avec le
projet d’aéroport 3 Notre Dame-des-Landes et une continuité par le barreau LGV Est-Ouest Nantes-Lyon prévu réalisé vers 2035/2040, le besoin
evalue sur le trongon Rennes-Mantes est alors de 7 a 9 rames et encore sous condition gue les itineraires TGV Hennes- Bordeaux et Rennes-
Lyon ne prvilégient pas un tracé via la Bretelle de Sablé- sur-Sarthe ou une autre bretelle tout aussi possible 3 Courtalain.

Ce projet LGV Rennes-Nantes nourrit I'illusion d'une desserte future par transport collectif du projet d’aéroport planifie a
Notre Dame des Landes et s'efforce de masquer que cette structure aéroportuaire serait dans la pratique d'un accés « tout automobile »
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NEXUS 4sse.
8- Préconisations, conclusions de I’association NEXUS pour I’orientation
transport LGV / TGV et aérien en Pays de la Loire et dans 1’Ouest Atlantique.

- Suspendre toutes dépenses sur le projet superflu d'un autre aéroport a Notre Dame des Landes.
- Suspendre toutes dépenses sur le projet non rentable de liaison LGV entre Rennes et Mantes.
- Requérir de la DGAC de s'expliquer au plus t5t sur la mise a I'écart dans le dossier du Maitre d'Cuvrage Aéroport NDL d'une étude de :

" I'impact de la concurrence de prés de 4500 km de LGV nouvelles sur le trafic aérien.
® la solution LGV pour faire face a 'accroissement des trafics passagers et que ceux-ci soient aériens, routiers ou ferroviaires.

- Lancer 'étude d'un prolongement de la LGV jusqu’a Nantes avec un traceé au profit du plus grand nombre {entreprises et populations)

- Au Nord du Mans, pour un lien avec La Normandie, prendre les mesures conservatoires pour permettre a terme une connexion de
la liaison ferroviaire en double voies Mézidon-Argentan-Alencon-Le Mans a la LGV Bretagne/Pays de la Loire.

- A Angers Marce, prendre les mesures conservatoires pour permetire a terme:

® Le développement de I'aérogare et I'extension de la piste
® La desserte ferroviaire par le prolongement de la LGV depuis Sablé-sur-Sarthe vers Nantes.
- A Angers et & proximité, prendre les mesures conservatoires pour maintenir un fuseau disponible au prolongement de la LGV

- A Nantes Atlantique, prendre les mesures conservatoires pour permettre & terme :
? le rétablissement de la liaison ferroviaire Nantes-Pornic dans son trace initial {au droit mé&me de 'aérogare)
? Une piste Est-Ouest, une extension de I'aérogare existante, une aerogare Ouest, une zone commerciale et hiteliére Ouest.

- En Poitou Charente, mettre au programme, 'amelioration et I'electrification en 25kv du trongon La Roche sur Yon - La Rochelle,
et pour la Vendée, étudier un point d'arrét sur ce trongon pour une desserte de Fontenay Le Comte (3 9km de cet axe)

- Remetire 4 'étude le projet de lizison directe entre la Chapelle sur Erdre et Bouaye (projet mis a I'écart dans les années 2000 1)
- 3ur le frongon Nantes-Chateaubriant prendre d'urgence les mesures conservatoires de fagon a pouvoir faire évoluer le projet actuel

de tram-train vers une liaison rapide et performante de type TER.
- Planifier la mise en double voies RFF du troncon entre Babiniére et Doulon Sud du projet de réouverture de la ligne Mantes-Chateaubriant.

- Lancer une pré-etude « capacité/performance » (temps de trajet/ nb voyageurs) en adéquation avec le aprofil voies de |'axe fermoviaire
Mantes - Rennes via Chateaubnant (long de 125km).

En conclusion, il y aurait tout intérét a privilegier le projet de la LGV jusqu'a Nantes et & placer sa realisation en priorite, méme si et
surtout si sa réalisation doit se traduire par un rééquilibrage aussi bien économique que politique en Pays de la Loire et dans 'Ouest Atlantique.

Jouer un peu plus collectif ne sera que bénéfique pour I'économie du Pays, 'emploi,
I'Environnement, 'ensemble des populations et le climat social.
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Intermodalité RallAlrRoute ?QHF I'Cueet Atlantique

L

Minute du Meeting avec la Commission de dialogue projet Notre Dame-des-Landes

29 Janvier 2013 a 15h30

Partie C:
Propositions, préconisations ou demandes
1- A l'issue de la presentation du projet Intermodal Rail / Air / Route, la delegation de NEXUS confirme a la
Commission que le projet NDDL ne repond pas a l'interét general, est inadapté aux besoins
de I'ensemble des populations et entreprises de |'Quest Atlantique.

2- A des fins constructives et pour une sortie de crise rapide, Nexus formule et remet sous forme d'écrit a la
Commission de dialogue les propositions, preconisations ou demandes suivantes:

- Estimerait constructive une audition par la Commission de dialogue des Directeurs Régionaux de RFF et SNCF
sur leur tole quant a 1"apport de solutions transports dans 1"établissement du dossier du Maitre d Ouvrage.

- Estimerait constructive une audition par la Commission de dialogue du Président de la D .G A C sur 'intégration des LGV nouvelles
(connues depuis au moins 10 ans) dans I'évaluation du trafic aérien sur la zone de chalandise de N A et du projet NDDL

- Estime nécessaire ef étre un moven de sortie de crise rapide. une andition a huit clos (ou publique !._. ) des porteurs de solutions
transports par les acteurs économiques suvants:

- Présidents actuels (et quelques proches collaborateurs) de RFF et SNCF. AF. ADP. AGO. RATP,

- De quelques autres personnalités expénmentées dans les transports telles que - Louis Gallois. Jean Paul Bailly

- Présidents et Membres de la Comnussion de Révision du Schéma des Transports.

- Présidents et Membres de la Commussion de dialogue.

- Président ou Membres représentatifs des CCI CA. CM., Medef de la zone de Chalandise du projet d’aéroport.
- Présidents et Membres représentatifs de la défense des nveramns victimes de nuisances sonores liées aux transports.
- Président et Membres représentatifs de 1a Fnaut.

- Autres acteurs concernés ;- Membres représentatifs de ' ACIPA "ADECA. .
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- NEXUS association demande un comparatif Environnemental et Economique entre le projet NDDL actuel et les autres projets transport
proposés pour absorber les accroissements de trafic dans 1'Ouest (dont le projet supporté par NEXUS).

Ce comparatif devant &tre suivi par I'application de la LOI n° 2009-967 Art 12 § 2% du 3 aodt 2009 de programmation relative i la mise

en ceuvre du Grenelle de I'Environnement n®1.

* « L'Etat veillera a ce que les voyageurs disposent pour leurs déplacements en France et en Europe et pour la desserte des plates-formes de
correspondance aénienne d'offres ferroviaires plus performantes constituant des alternatives au transport aérien. A cette fin. la connexion
des grandes plates-formes aéroportuaires avec le réseau ferroviaire a grande vitesse sera améliorée.

La création de nouveaux aéroports sera limitée aux cas de déplacement de trafic pour des raisons environnementales ».

..... 16 L
L 1

Intermodalité Rail/Air/Route pour I'Ouest Atlantique
L
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